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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Cabriolet-Fahrzeug 

© Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen \\ 

Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils (7) ablegba- 12 u 18 \ \ 20 

ren Dach (2), wobei das Deckelteil (7) zur Freigabe einer 
Durchtrittsoffnung fur das Dach beweglich ist und wobei 
das Dach zumindest einen starren vorderen Dachab- 
schlufc (16) zur Verbindung mit einem Windschutzschei- 
benrahmen bei geschlossener Stellung des Daches (2) 
aufweist, der in abgelegter Stellung des Daches (2) dem 
Fahrzeugheck zugewandt ist, wird so ausgebildet, dafc 
das Deckelteil (7) mit Mitteln (25; 27) zur Lagesicherung 
des vorderen Dachabschlusses (16) in abgelegter Stel- 
lung des Daches (2) versehen ist (Fig. 4). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet- Fahrzeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

[0002] Es ist wiinschenswert, bei derartigen Cabriolet- 5 
Fahrzeugen auch in abgelegter Stellung des Daches eine Fi- 
xierung des Daches zu erreichen, um Klappergerausche zu 
vermeiden und um ein Aneinanderschlagen von Dachteilen, 
insbesondere wenn diese lackiert sind, zu unterbinden. 
[0003] Die DE 195 33 802 C2 sieht hierfur vor, dafi ein 10 
vordcrer Dachabschnitt in abgelegter Stellung in gleichcr 
Orientierung wie in geschlossener Stellung gehalten ist und 
mit seinen vorderen, in geschlossener Stellung dem Wind- 
schutzscheibenrahmen zugewandten Verriegelungselemen- 
ten in ein entsprechendes Gegenlager der Karosserie, das im 15 
Bercich ciner Spritzwand zwischen dem Vcrdeckaufnahme- 
raum und dem Koffcrraum angeordnet ist, eingrcift. Hierfur 
muB auch in abgelegter Stellung des Daches die auBere 
Dachflache nach oben zeigen, was eine haufig nicht er- 
wiinschte Z-Faltung des Daches erfordert. Zudem muB das 20 
Einlegen mit einer hohen Exaktheit erfolgen, um ein an- 
schlicBendes Ausfahrcn der Verriegelungsclcmente in die 
karosseriefesten Gegenlager zu ermoglichen. 
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit einer einfachen Festlegung des abge- 25 
legten Daches zu schaffen. 

[0005] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet- Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Wei- 
tere vorteilhafte Ausgestaltungen des Gegenstandes der Er- 
findung sind in den Anspriichen 2 bis 7 angegeben. 30 
[0006] Mit der erfindungsgemaBen Anordnung von Mit- 
teln zur Lagesicherung an dem den Verdeckkasten abdek- 
kenden Deckelteil kann iiber die Bcwegung des Deckclteils, 
etwa ein SchlieBen iiber dem abgelegten Dach, auch eine 
Festlegung des eingelegten Dachs erfolgen. 35 
[0007] Besonders vorteilhaft werden Mittel zur Lagesi- 
cherung, zumindest zentrierende Mittel, dabei wahrend des 
SchlieBens des Deckclteils durch dessen Bcwegung automa- 
tisch in Eingriffs stellung mit dem DachabschluB des vorde- 
ren Dachteils verbracht, so daB bei Absenken des Deckel- 40 
teils die exakte Ausrichtung des Daches ohne weitere erfor- 
derliche Bewegung des eingelegten Daches oder der Verrie- 
gelungselemente erfolgl. Zur genauen Justierung von Dach- 
und Lagesicherung selementen zueinander konnen Zentrie- 
rungsmittel Verwendung finden, die iiber die einfache 45 
Schwenkbewegung des Deckelteils unkompliziert zu justie- 
ren sind. Eine Dachjustage iiber den ungleich komplizierter 
ausgcbildetcn Antrieb fur die Ablage des Daches ist ent- 
behrlich, 

[0008] Wenn die Mittel zur Lagesicherung denen des 50 
Windschutzscheibenrahmens entsprechen, kann ebenso wie 
bei der Festlegung des Daches am Windschutzscheibenrah- 
men eine Zentrierung und ein VerschlieBen stattfinden, wo- 
bei durch die Zentrierung das festzulcgende Dachteil quer 
zum Fahrzeug und relativ zu seiner Hochachse ausgerichtet 55 
wird, um ein Eingreifen der Verriegelungselemente zu er- 
moglichen. Dieser Eingriff kann iiber Schlosser gesichert 
sein, die der starre DachabschluB zu seiner Festlegung am 
Windschutzscheibenrahmcn ohnehin benotigt. 
[0009] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung 60 
ergeben sich aus einem nachfolgend beschriebenen und in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbei spiels des Ge- 
genstandes der Erfindung. In der Zeichnung zeigt: 
[0010] Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Cabriolet- Fahrzeug 
bei geschlossenem Dach in perspektivischer Heckansicht, 65 
[0011] Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II in Fig. 1, 
[0012] Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie fig. 2 wahrend des 
Aufschwenkens des Deckelteils, 
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[0013] Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei zuge- 
schwenktem Deckelteil und abgelegtem Dach, 
[0014] Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 mit einem 
in Fahrzeugquerrichtung versetzten Schnitt. 
[0015] Das im Ausfuhrungsbeispiel dargestellte Cabrio- 
let- Fahrzeug 1 weist ein bewegliches Dach 2 auf, das zwi- 
schen einer geschlossenen Stellung (Fig. 1) und einer offe- 
nen, in einem Verdeckkasten 3 abgelegten Stellung (Fig. 4 
und 5) beweglich ist. Das Dach 2 kann mehrere starre, plat- 
tenartig ausgebildete Teile 4, 5, 6 umfassen oder auch zu- 
mindest bercichsweise oder auBerhalb eines Tragrahmens 
vollstandig flexibel ausgebildet sein. Zur Abdeckung des 
geoffneten, im Verdeckkasten 3 abgelegten Daches 2 ist ein 
Deckelteil 7 vorgesehen, das in einem heckseitigen Schar- 
nierbereich 8 an der Karosserie la beweglich festgelegt ist 
und zu seiner Offnung (Fig. 3) zur Freigabe der Durchtritts- 
offnung fur das Dach derart aufschwcnkt, das es mit der 
Fahrtrichtung F einen spitzen Winkel einschlieBt. 
[0016] An Stelle des hier gezeigten, bis auf die StoBstange 
9 reichenden Deckelteils 7 ist es auch moglich, ein kleineres 
Deckelteil, das lediglich zur oberseitigen Abdeckung eines 
ruckseitig fest begrenzten Verdeckkasten s dient, vorzuse- 
hen. Das Deckelteil 7 ist in Fig. 3 in aufgeschwenkter Stel- 
lung dargestellt, in der es um eine im wesentlichen dem 
Fahrzeugquerveriauf folgende und im heckseitigen Endbe- 
reich 8 liegende Schwenkachse 10 aufgeschwenkt ist. 
[0017] Im Ausfuhrungsbeispiel weist das Deckelteil 7 in 
seinem in geschlossener Stellung vorderen Bereich eine par- 
allelverschiebliche Flachenerweiterung 11 auf, die in ihrem 
vorderen Bereich 12 eine Hutablage und in ihrem hinteren 
Bereich 13 eine Auflageflache fiir den ruckwartigen Teil 6 
des Daches 2 bildet. Diese Erwciterung wird eingefahren, 
um ein Aufschwcnken des Deckelteils 7 zu ermoglichen. In 
geschlossener Stellung des Deckelteils 7 ist sie sowohl bei 
geoffnetem als auch bei geschlossenem Dach 2 nach vorne 
ausgefahren und bildet bei geschlossenem Dach 2 eine un- 
tere Auflageflache fiir den ruckwartigen Dachteil 6 aus. 
[0018] Das Dach 2 ist in Packstcllung (Fig. 3) in den Ver- 
deckkasten 3 derart eingelegt, daB das ruckwardge Dachteil 
mit seinem in geschlossener Stellung vorderen Ende 14 
ebenso wie das mittlere Dachteil mit seinem in geschlosse- 
ner Stellung vorderen Ende 15 und das vordere Dachteil mit 
seinem in geschlossener Stellung vorderen Ende 16 dem 
Fahrzeugheck zugewandt ist. Alle drei Dachteile 4, 5, 6 lie- 
gen dabei in gewendeter Stellung ubereinander. 
[0019] Es ist auch eine andere Anzahl von Dachteilen 
moglich, ebenso ist eine andere Faltung, moglich, beispiels- 
weise eine solchc, bei der ein mittlcres Dachteil in umge- 
kehrter Orientierung gegen iiber dem vorderen und hinteren 
Dachteil abgelegt wird. 

[0020] In jedem Fall weist der in Fahrtrichtung vordere 
Kantenbereich 16 des vorderen Dachteils 4 in abgelegter 
Stellung nach hinten, der in geschlossener Stellung an dem 
Windschutzscheibenrahmcn gehaltenc Bereich 17 zeigt da- 
her nach oben. 

10021] Das Deckelteil 7 weist unterhalb seines in ge- 
schlossener Stellung im wesentlichen horizontal liegenden 
Bereichs 18 eine Anformung eines Tragers 19 auf. Dieser ist 
derart angeordnet und gckrummt, daB seine Gestalt einem 
Windschutzscheibenrahmen entspricht und seine Lage die- 
sen um 180° gewendet entspricht, so daB die Relativlage des 
in Packstellung befindlichen vorderen Dachteils 4 zu dem 
Trager 19 gleich ist wie die Lage des vorderen Dachteils 4 in 
geschlossener Stellung des Daches 2 zurri Windschutzschei- 
benrahmen. Das Tragerteil 19 ist mit dem Deckelteil 7 
schwenkbar und gegenuber diesem ortsfest angeordnet. 
[0022] Im Ausfuhrungsbeispiel weist das Deckelteil 7 zu- 
dem eine Querfuge 20 auf, die den den Trager 19 tragenden, 
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bei geschlossener Stellung des Deckelteils 7 horizontal lie- 
genden vorderen Flachenbereich 18 von einem schwenkbar 
daran angelenkten hinteren Klappenteil 22 abtrennt. Dieses 
kann separat bei horizontal verbieibenden vorderen Fla- 
chenteil 18 geoffnet werden, urn eine Beladeoffnung fur den 5 
Kofferraum 23 freizugeben. Die Lage des Tragers 19 bleibt 
hiervon unberiihrt. 

[0023] Bei SchlieBen des Deckelteils 7 uber dem abgeleg- 
ten Dach (Richtung des Pfeils 24) wird der mit dem Deckel- 
teil 7 bewegliche Trager 19 derart abwarts verschwenkt, daB 10 
an dem Trager 19 angeordnete Zentrierzapfen 25 in dem 
vorderen DachabschluB 16 des vorderen Dachteils 4 zuge- 
ordnete Aufnahmeoffnungen 26 eingreifen, Diese Aufnah- 
meoffnungen 26 haben einen konisch verjungenden Halsbe- 
reich, so daB hieruber eine Zentrierung des eingelegten 15 
Daches 2 moglich ist. Insbesondere wird das Dach 2 dabci in 
Fahrzcugquer- und -hochrichtung ausgerichtct, gleichzcitig 
gelangen VerschluBmittel 27, hier als Hakenteile ausgebil- 
det, in EingrifF mit entsprechenden Schlosser 28 des vorde- 
ren Randbereichs 14 des vorderen Dachteils 4. Die Zentner- 20 
und VerschluBmittel 25,27 am Trager 19 entsprechen exakt 
denen des Windschutzschcibcnrahmcns. 
[0024] Die Eingriffsstellung der Zentner- und VerschluB- 
mittel 25, 27 in die entsprechenden Gegenstiicke 26,28 des 
Dachteils 4 erfolgt ohne einen eigenstandigen Antrieb allein 25 
durch SchlieBen des Deckelteils 7. 

[0025] Die Schlosser 28 des vorderen Dachabschlusses 16 
konnen uber einen diesem DachabschluB zugeordneten An- 
trieb bewegbar sein, um damit eine Verriegelung des vorde- 
ren Dachteils 4 am Windschutzscheibenrahmen zu errei- 30 
chen. Dieser Antrieb kann auch verwendet werden, um die 
Schlosscr 28 an den VerschluBmitteln 27 des Deckelteils 7 
zu sichcrn. Ein scparatcr Antrieb ist nicht erforderlich. 
Ebenso kann aufgrund der erfolgten Zentrierung uber die 
Zentriermittel 25 in den Gegenstiicken 26 die Verriege- 35 
lungsbewegung der Schlosser 28 exakt so durchgefuhrt wer- 
den wie am Windschutzscheibenrahmen. 
[0026] Da die Dachteile 4, 5, 6 mitcinander verbunden 
sind, ist durch die Fixierung des vorderen Dachteils 4 das 
gesamte Dach 2 in seiner Packstellung sicher ausgerichtet 40 
und gegen Bewegungen gesichert. Damit kann das Dach 2 
als sehr flaches Paket mit geringen Abstanden zwischen den 
Dachteilen 4, 5, 6 abgelegt werden, ohne daB die Gefahr be- 
steht, daB diese zusammenstoBen. Der Stauraum des Koffer- 
raums 23 kann somit maximiert werden. Die Verwindungs- 45 
steifigkeit des Fahrzeugs ist erhoht, Klappergerausche und 
Beschadigungen des Daches 2 sind vermieden. 



3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (25; 27) 
zur Lagesicherung zumindest eine Zentriervorrichtung 
(25) zur Zentrierung des Dachteils (4) in Fahrzeug- 
querrichtung umfassen. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (25; 27) zur 
Lagesicherung zumindest eine Zentriervorrichtung 
(25) zur Justierung des abgelegten Dachteils endang ei- 
ner Hochachse enthalten. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (25; 27) zur 
Lagesicherung denen des Windschutzscheibenrahmens 
entsprechen und an einem dessen Verlauf nachbilden- 
den Tragerteil (19) im Deckelteil (7) angeordnet sind. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel (25; 27) zur 
Lagesicherung VerschluBmittel (27) umfassen. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die VerschluBmittel (27) durch auf 
die SchloBteile (28) des vorderen Dachteils (4) einwir- 
kende und fur diese ohnchin vorhandene Antriebe in 
Eingriffsstellung verbringbar sind. 
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1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riickwartigen 
Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils (7) ableg- 
baren Dach (2), wobei das Deckelteil (7) zur Freigabe 
eincr Durchtrittsoffnung fur das Dach beweglich ist 
und wobei das Dach zumindest einen starren vorderen 55 
DachabschluB (16) zur Verbindung mit einem Wind- 
schutzscheibenrahmen bei geschlossener Stellung des 
Daches (2) aufweist, der in abgelegter Stellung des 
Daches (2) dem Fahrzcugheck zugewandt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Deckelteil (7) mit Mitteln 60 
(25; 27) zur Lagesicherung des vorderen Dachab- 
schlusses (16) in abgelegter Stellung des Daches (2) 
versehen ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel (25; 27) zur Lagesiche- 65 
rung durch SchlieBen des Deckelteils (7) automatisch 

in Eingriffsstellung mit dem DachabschluB (16) des 
vorderen Dachteils (2) verbringbar sind. 
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